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contribuyente 

B)    Un servicio de naturaleza distinta pero con un tratamiento asimilado: el 
fletamento de buques o aeronaves completamente armados, equipados y 
tripulados 

C)    Actividades y fuentes de renta adicionales potencialmente amparadas en 
las cláusulas similares al art. 8.1 MC OCDE 

a)    Visión panorámica del enfoque desarrollado por la OCDE 

b)    Fundamento subyacente a la configuración del ámbito objetivo del 
art. 8.1 

c)    Desarrollo del ámbito objetivo del art. 8.1 mediante los 
Comentarios al MC OCDE: análisis crítico y propuestas de mejora 

D)    Propuesta de cláusula modelo para la delimitación del ámbito objetivo del 
art. 8.1 



4.3.    Delimitación complementaria del ámbito objetivo del modelo de exención en la 
fuente —arts. 8.2 y 13.3 MC OCDE— 

A)    Cláusulas similares al art. 8.2 MC OCDE 

a)    Antecedentes y fundamento del art. 8.2 MC OCDE 

b)    Fórmulas de cooperación empresarial comprendidas en el art. 8.2 
MC OCDE 

c)    Atribución de beneficios entre los partícipes de las fórmulas de 
cooperación referidas en el art. 8.2 

B)    Cláusulas similares al art. 13.3 MC OCDE 

 

CONCLUSIONES 

REFERENCIAS 

1.    Bibliografía 

2.    Informes y trabajos de diversas organizaciones 

2.1.    Conferencia de las Naciones Unidas sobre Comercio y Desarrollo (UNCTAD) 

2.2.    International Air Transport Association (IATA) 

2.3.    International Transport Forum (ITF) 

2.4.    Organización de Aviación Civil Internacional (OACI) 

2.5.    Organización para la Cooperación y Desarrollo Económico (OCDE) 

2.6.    Organización Europea para la Cooperación Económica (OECE) 

2.7.    Organización de las Naciones Unidas (ONU) 

2.8.    Sociedad de Naciones 

2.9.    Unión Europea 

 


